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Gesprek initiéren met belangengroepen (appellanten)

Aanvullen en verbeteren ecologische effectenbeoordeling zowel wat betreft
de generieke onderdelen als de gebiedsspecifieke onderdelen

w

Verzoek tot samenwerking met ecologen van de provincie (naar-
sturen)

Verzoek samenwerking voorleggen aan ecologen provincie
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Kijken naar mogelijk aanvullende passende maatregelen die door de
provincie kunnen worden genomen/verzekerd (verzoek tijdens vergadering
door Cabooter gedaan)
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Organiseren vervolgbijeenkomst na vorderingen op bovenstaande
actiepunten

O

anteagroup
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Agenda

1. Opening en kennismaking;

Kijk van de provincie op het beroep: kansen en risico’s;
Stand van zaken behandeling door rechtbank, tijdshorizon;
Strategie, plan van aanpak, taakverdeling, planning;

Status legaliseren PAS-melding;

Samenvatting werkafspraken en vervolg;

Afsluiting.

No U, wN

Opening en vaststelling agenda (agendapunt 1)
De heerg- verwelkomt iedereen en geeft kort de aanleiding van de bijeenkomst weer. De aanleiding van de

bijeenkomst is het ingediende beroep van stichting Werkgroep Behoud de Peel en vereniging Behoud de Parel,
verder als ‘appellanten’ aangeduid, tegen de natuurvergunning van 28 juni 2022 aan Cabooter Railcargo B.V.
Het doel van de bijeenkomst is om de aanpak in de beroepskwestie af te stemmen. Er volgt een voorstelrondje.
Daarna wordt de agenda ongewijzigd vastgesteld.

Kijk van provincie op het beroep (agendapunt 2)

De heer brengt ter inleiding twee specifieke onderwerpen onder de aandacht: de beroepsgrond(en) met
betrekking tot het ecologische rapport en de parallel aan de vergunningprocedure lopende legalisatie van de
PAS-melding. Vervolgens wordt aan de provincie de gelegenheid geboden om toe te lichten welke standpunten
zij ten aanzien van de beroepsgronden van appellanten inneemt.

ovincie en geeft aan dat er twee knelpunten (beroepsgronden) zijn die
Het ene punt heeft

Het andere punt

Mevrouw - reageert namens de pr
in het beroepschrift worden aangehaald

heeft betrekking o

vult mevrouw

Desgevraagd geeft mevrou nogmaals aan dat

geeft als reactie
aan dat het in beginsel gaat om twee Natura 2000-gebieden, waarbij de stikstofdepositie vanwege de
Railterminal lager is dan 0,1 mol/ha/jr.. Deze geringessti it i
binnen de natuurlijke variatie in de stikstofdepositie

e provincie Is iInmiddels bezig met het schrijven van
gebiedsplannen aan de hand waarvan richting wordt gegeven hoe passende maatregelen ingericht/gemotiveerd
kunnen worden. Dit geldt ook voor legalisatie van de PAS-meldingen.
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Mevrou - vraagt vervolgens wat de standpunten van Cabooter zelf in deze kwestie zijn. De heer-
geeft aan dat Cabooter de specifieke kennis niet in huis heeft om een onderbouwd standpunt in te nemen en
dat Cabooter niet anders kan dan zich te conformeren aan de juridische regels over natuur. De heer

advocaat van Cabooter, geeft aan dat hij de analyse van mevrouw-over de knelpunten deelt. De visie van
Cabooter op de gehele kwestie komt onder het kopje ‘Strategie, plan van aanpak, taakverdeling en planning
(agendapunt 4)’ uitgebreider aan bod.

Stand van zaken rechtbank/procedure (agendapunt 3)
De heer- vraagt vervolgens naar de stand van zaken over de beroepsprocedure bij de rechtbank. Mevrouw
geeft aan dat er geen zittingsdatum bekend is, maar dat uit haar ervaring met deze rechtbank wel blijkt
dat een ‘snelle’ procedure minimaal 1 jaar doorlooptijd heeft. Er is door de rechtbank gevraagd om binnen een
termijn een verweerschrift in te dienen, maar er is door de provincie een kennisgeving van ontvangst van de
brief gestuurd met de aankondiging dat op een later moment een verweerschrift wordt ingediend. Het wordt
niet raadzaam geacht om de rechtbank te belasten met meerdere verweerschriften die elkaar opvolgen om in
te spelen op komende ontwikkelingen in wet- en regelgeving en jurisprudentie. Gestreefd wordt naar het
indienen van 1 verweerschrift op korte termijn vé6r de zitting.

Strategie, plan van aanpak, taakverdeling en planning (agendapunt 4)
Mevrouw vraagt zich af in hoeverre een gesprek met a

geeft aan dat het
altijd zinvol is om een gesprek aan te gaan. Mevrouw voegt daaraan toe dat '|e eerst dient te polsen wat

er daadwerkelijk speelt voordat je het gesprek aangaat. De heren & stemmen in met het
voorstel van de heer m samen met hem het gesprek met de belangengroepen aan te gaan.

De heer- stelt aan de provincie voor dat zij een conceptverweerschrift maakt en daarin puntsgewijs per
beroepsgrond haar standpunt neerzet, waarna Cabooter de reactie waar nodig aanvult. De focus ligt volgens

dat Uit de toets moet blilken dat
er negatieve gevolgen op de beschermde gebieden uitgesloten kunnen worden.

vraagt zich vervolgens af of
evrouw- geeft als reactie daarop aan

stelt voor om de

stelt voor om met de provinciale ecologen samen te werken, zoals dat ook bij de complete
eftectbeoordeling zoals ingediend is gebeurd. De werkwijze was toen dat de provinciale ecologen op basis van
hun actuele gebiedskennis een voorzet hadden gemaakt van de ecologische beoordeling. Het was een prettige
samenwerking (o0.a. met de heeri . De heer kan niet toezeggen dat hiervoor ruimte is
bij de ecologische afdeling, maar hij zegt toe dit na te gaan.

Visie Cabooter op de hele kwestie
Aan Cabooter Group/de heer s gevraagd hoe hij aankijkt tegen de hele kwestie. De heer-
geeft in zijn reactie allereerst aan dat er in de hele discussie geen woord is gerept over ondernemerschap. Het
lijkt wel of het huidige ondernemerschap wordt ingekleed door rechterlijke procedures. Er is reeds ongeveer 10

blad 3 van 5



datum 20 januari 2023 (&)
projectnummer 0419581.100
betreft Bespreking beroep tegen natuurvergunning Cabooter a ntea'g roup

miljoen geinvesteerd in de railterminal. Het gaat om een project van provinciaal — en nationaal — belang. Het is
een project dat vanuit de provincie is geinitieerd. De provincie zou daarop gelet dan ook meer medewerking
mogen verlenen. De provincie zou aanjager moeten zijn om deze kwestie te verhelpen. De heer- vraagt
zich af of er geen Europese regeling bestaat die ingaat op de invloed van vervangend treinverkeer op de
depositie van stikstof. Er wordt volgens hem voorbij gegaan aan de vraag welke besparing van stikstofdepositie
de inzet van treinen met zich meebrengt. De heer& vult de heer- aan door te stellen dat het
aantal vrachtwagenbewegingen wordt verminderd door de komst van de terminal. De heer- llustreert
vervolgens dat per trein zo’'n 700 a 800 containers per week kunnen worden afgevangen die momenteel nog
per vrachtwagen worden vervoerd.! Daarnaast worden er inmiddels proeven gedaan met een elektrische
reachstacker, bij succes kunnen gaandeweg de reachstackers op brandstof worden uitgefaseerd. Op langere
termijn komen mogelijk rangeerlocomotieven beschikbaar die rijden op elektriciteit via accu’s of op waterstof
(de railterminal kan niet ‘onder de draad’ vanwege de handling van containers). Het gebruik van dieselolie, die
per draaiuur worden verstookt (10 a 15 liter), zal hiermee op termijn aanzienlijk worden verminderd. Om de
elektriciteitsvoorziening ter plaatse te faciliteren loopt inmiddels een (vergunningen)traject voor de aanleg van
zonnepanelen. De heergﬁ geeft ook aan graag met de appellanten aan tafel te gaan.

De heer- eeft aan de gedachtegang over het verplaatsen van vrachtwagenbewegingen naar het spoor
interessant te vinden en stelt dat als dit voorbeeld met een berekening hard gemaakt kan worden het de
winstkansen in beroep kan vergroten.

Alternatief en rekenwijze
De heer oppert om nog te denken over een ADC-toets, zodat compenserende maatregelen kunnen
worden genomen. Het argument is dan dat we een railterminal nodig hebben en dat het een project van
algemeen belang betreft. In het kader van externe saldering (verwerven van stikstofrechten) vraagt de heer

at de verhouding volgens de provincie moet zijn: 70%-30%? Hij heeft namelijk in een andere kwestie al
meegemaakt dat deze verhouding is gebracht naar 50%-50%. De provincie beaamt bij monde van de heer
ﬂ dat de provincie 70% hanteert, maar dat 100% reductie juridische zekerheid zou geven. Bij de
Vliegenkamp waarvan de stikstofrechten zijn aangekocht door Cabooter speelt dat de VIiegenkami al jaren niet

meer in gebruik was en dus feitelijk geen stikstofdepositie meer veroorzaakte, maar de heer eeft als
reactie dat indien je gebruik kunt maken van verkregen rechten (er is nog ruimte), je dan ook mag salderen.

Samenvatting afspraken (agendapunt 6)

® Ervolgt een gesprek op initiatief van Cabooter met appellanten;

® De ecologisch effectenrapportage wordt daar waar een generieke beoordeling heeft plaatsgevonden
voor Natura2000 gebieden of habitattypen aangevuld met een gebiedsspecifieke beoordeling en de
bestaande gebiedsspecifieke beoordelingen worden verbeterd/aangevuld naar aanleiding van de
hierover ingediende beroepsgronden;

* Vanwege de wens om het nadere ecologische onderzoek in samenwerking met de provincie uit te
voeren, wordt een schriftelijk verzoek tot samenwerking ingediend door Cabooter in samenwerking
met Antea Group;

* De provincie gaat na of zij ook eventuele passende maatregelen kunnen treffen (op verzoek van
Cabooter);

® De binnen Nederland vermeden stikstofdepositie als gevolg van het verplaatsen van
vrachtwagenbewegingen naar het spoor zal worden ingeschat met de aantekening dat hiermee ook
stikstofdepositie wordt vermeden in het buitenland (actie Cabooter i.s.m. Antea Group en Logitech);

* Na ondervangen 2 hoofdknelpunten weer bij elkaar komen (al dan niet in een kleinere groep) om de
overige gronden van het beroepschrift en de voortgang van het proces te bespreken (zie hieronder).

1 Naschrift: Voor de startfase van de Railterminal is uitgegaan van een capaciteit van 300.000 TEU ofwel ca.
188.000 laadeenheden per jaar. In het rekenmodel is beredeneerd dat dit ca 700 vrachtwagenbewegingen per
dag zijn die van de weg worden gehaald door gebruik te maken van de terminal. In de eindfase met een
capaciteit van 600.000 TEU verdubbelen deze aantallen nog eens.
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Plan van aanpak
Er wordt voorts afgesproken om in de eerste plaats actie in te zetten op de 2 grootste knelpunten. Daarna kan

naar de overige beroepsgronden worden gekeken, die waarschijnlijk eenvoudiger kunnen worden afgevangen.
Naar aanleiding van de aanspraak van Cabooter op de rol (en verantwoordelijkheid) van de provincie in deze
kwestie wordt ook afgesproken dat de provincie ondertussen kijkt of er vanuit haar passende maatregelen
naast saldering kunnen worden geboden. Daarnaast zal worden gekeken of de inhoudelijke ecologische
beoordeling in samenwerking met de ecologen van de provincie kan plaatsvinden. Als al deze stappen zijn
gezet, kan er een nieuwe bijeenkomst worden georganiseerd.

Cabooter Group _ en alle de andere partijen stemmen in met deze aanpak.

Stand van zaken met betrekking tot legalisatie PAS-melding (agendapunt 5)

De heer vraagt naar de status van het legalisatieproces met betrekking tot de PAS-melding van Cabooter.
De heer (provincie) geeft aan dat het afgelopen jaar de eerste PAS-meldingen zijn gelegaliseerd.
Legalisatie vindt in rondes plaats. Dat heeft te maken met de stikstofruimte die beschikbaar komt. In de ronde
van juli/augustus dit jaar wordt opnieuw gekeken naar de PAS-melding van Cabooter. De reden dat nog niet is
overgegaan tot legalisatie is gelegen in de omstandigheid dat tot nu toe tussen de 81 en 82% van de benodigde
stikstofrechten beschikbaar is en dit moet 95% tot 100% zijn om in aanmerking te komen voor legalisatie. Deze
voorwaarde volgt uit landelijke voorwaarden. Daarbij speelt als aandachtspunt een verschil tussen de AERIUS-
berekening voor de PAS-melding en die voor de natuurvergunning. De stikstofbank van Greenport Venlo kan
niet worden ingezet voor de legalisatie van PAS-meldingen. Wel kunnen in principe uit deze bank
stikstofrechten worden aangekocht voor extern salderen in het kader van de vergunningverlening. Voor
bestaande rechten uit ingetrokken vergunningen geldt dat er pas ruimte vrij komt als de vergunning
daadwerkelijk is ingetrokken.

De heer- oppert in het verlengde van het bovenstaande om de ontwikkeling van de elektrische
reachstackers mee te nemen. Dat is mogelijk, mits dat wordt aangetoond aan de hand van berekeningen. De
heer- vraagt of extra stikstofrechten opkopen nog een optie is? Volgens de provincie is dat het geval en
mogen de rechten na verwerving direct worden ingezet.

Afsluiting (agendapunt 7)

Tot slot krijgt eenieder de gelegenheid voor het laatste woord. De heer- maakt daarvan gebruik door
de vraag te stellen of het opkopen van een boerderij in lJsselstein leidt tot het verwerven van extra
stikstofrechten. De heer bevestigt dit, maar plaatst de kanttekening dat in zo’n geval wel moet worden
berekend of en zo ja, wat de vrijgekomen ruimte is voordat je saldeert.

De heer geeft verder aan dat de hele situatie hem bevreemdt, omdat er alleen wordt gekeken naar de

juridische werkelijkheid.
De heer- gebruikt zijn laatste woord om te vragen op welke termijn de gesprekken met de appellanten
worden gevoerd. De hee geeft aan dat dit zal worden afgestemd met Cabooter.

De heer-sluit onder dankzegging voor eenieders inbreng de bijeenkomst af.
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