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Samenvatting

Aanleiding en doel van het PIP

Maastricht Aachen Airport beschikt oveen proefdraaiplaats voovliegtuigenaan de westzijde

van het luchthaventerreinOnderhoudsbedrijven gebruikeredproefdraaiplags om vliegtuigmo-

toren te testen na onderhoud of reparati&en andere locatie op de luchthaven (hepl&tform)

wordt ook gebruiktvoor het proefdraaien. De omgevingsvergunning voor milieu (milieuvergun-
ning) van Maastricht Aachen Airport staat nu alleeet proefdraaien van propetfmotoren toe.

Er is behoefte om ook het proefdraaien met straalmotoren mogelijk te maken, omdat steeds meer
straalmotorenin onderhoud worden gegeven bij de onderhoudsbedrijven.

Om het proefdraaien met straalmotoren mogelig inaken,vraagtMaastricht Aachen Airport een

nieuwe omgevingsvergunning voor mili@an Deze vergunning maakt het mogelijk om op de
proefdraaiplaats erop het Gplatform proefte draaien met straalmotoren.® | OG A BAGSA G WL
RN FASY YSi sdanbgemar@detiNdneihgsplichtige activiteit. Dit betekent

dat, gelijktijdig met het verlenen van de nieuwe vergunning, eenigebne moet worden vastge-

legd in een bestemmingsplan. Deze geluidzondtgem hoe groot de geluidruimte voor de grond-

gebonden activiteiten van Maastricht Aachen Airport\&oreen aantalwoningen binnen de ge-

luidzone moet een hogere waarde worden verleeWtiegtuiglawaai (het geluid van startenda

landende vliegtuigen) ardt niet via deze geluidzone geregeld, anavordt geregeld via de Om-
zettingsregeling luchthaven Maastricht

De provincie Limburg heeft besloten om de geluidzone rond Maastricht Aachen Airport vast te
leggen ineenprovinciaal inpassingsplaIP) EenPIPis vergelijkbaar met een bestemmingsplan,
maar het wordt vasgesteld door Provinciale Statem niet door degemeenteraad Deprovincie

heeft dit besluit gepmen omdat vliegtuigonderhoudnclusief het proefdraaien met straalmoto-

ren, van belang is vaode toekomst van de luchthaven en er dus sprakean een provinciaal
belang.Daarnaast ligt de geluidzone opttgrondgebied van drie gemeenteBeek Meerssen en
Stein. Heis eenvoudiger en duidelijkedsde provincie één plan vaststelt voor de hele geluidzone,
danwanneerde drie gemeenten dat iext afzonderlijk doen.

Codrdinatie van verschillende besluiten

B moet een aantal besluiten worden genomen om proefdraaien met straalmotoren mogelijk te

maken op Maastricht Aachen Airport:

- het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Beekean@ieuwe omge-
vingsvergunning voor milieu verlenen;

- Provincide Staten moeten het PIP vaststellen zode actuelegeluidzone vas¢ggen;

- Gedeputeerde Staten moeten hogere waarden vaststellen voor een aantal wondgdxn-
nen de geluidzone staan

- De Mnister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit moet #ergunning Wet natuurbe-
scherming verlenen.

Omdat alle besluiten over hetzelfde onderwerp gaanrdt de codrdinatieregeling toegepast. Dit
betekent dat allebesluiten gelijktijdigvordenvoorbereiden dat alle ontwerpbesluitensamenter

inzage worden gebyd. Tijdens de terinzagelegging magdereeneen zienswijze indienen tegen

€én of meer van de ontwerpbesluiten. Na de periode van terinzagelegging worden de zienswijzen
beoordeeld en worden besluitegenomen door het bevoegd gezag: Provinciale Statendsesii

over de vaststelling van het PIP, Gedeputeerde Staten beslissen over het vaststeliernegere
waarden burgemeester en wethouders van Beek beslissen over de nieuwe omgevingsvergunning
voor milieu en de Minister van LNV beslist over de verguneg natuurbescherming.
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Inhoud van het PIP

Het PIP is opgesteld om het proefdraaien met straalmotoren op Maastricht Aachen Airport te re-

gelen en om de geluidzone rond het vliegveld vast te leggengeldende bestemmingsplan uit

2006 staat het proefdraan met straalmotoren op de proefdraaiplaats al toe, maar op hptat

F2NY yASG® 5FFNRY g2NRG RS 0SaidSYYAy3a WEdOKGKLE @
platform proefdraaien met straalmotren wordt toegestaanVerder zijn voor de luchthavesn de

gronden die aan het luchthaventerrein grenzéa bouw en gebruiksmogelijkhedenit de gel-

dende bestemmingsplaren overgenomen. Het PIP maakt op de luchthatem opzichte van de

geldende bestemmmiggplannengeen nieuwe ontwikkelingen mogeljjkehalve he proefdraaien

op het Cplatform.

Rond de luchthaven wordt de geluidzone vastgelegd. Dit gebmot een deeddoor een zoge-

YEFYRS WLI NF LX dzZKSNI ASYyAy3aQd aSi dedmingsplrdend A Sy Ay 3
een regeling voor de geluidzone toegevde®e geldende bestemmingsplannen worden verder

niet gewijzigd. In de gemeente Meerssen is dit niet overal mogelijk, omdat voor de dorpen een
beheersverordening geldt in plaats van een bestemmiragsitenbeheersverordening kan niet

worden herzien via eeW LI NJ LJ dzK SNJ A Sy A ge®van dalbrpendi Winngrdde &2 2 NJ RS
geluidzone liggen, de beheersverordenimglemaal overgenomen in dit PIRierbij zijn de gel-

dende bouw en gebruiksmogelifkeden niet gewijzigd Het enige verschil is dat een regelivoor

de geluidzone is toegevoegqd.

Onderzoek naar de geluidzone

Om te bepalerhoe hoog de geluidbelasting is ®raar de geluidzone ligt, is geluidonderzoek ge-
daan.In het geluidonderzoek zijn w&hillende maatregelen onderzocht om de geluidhinder te
beperken. Een deel van de onderzochte maatregelen is niet doelmaispai andere redenen
(bijvoorbeeld technische en/of economische redenen) niet haalbaar. De volgende maatregelen
worden wél getrdfen:

- beperken van de bedrijfsduur van het proefdraaien;

- kiezen voor eenle proefdraaiplaats ohet Gplatform afhankelijk van de windrichting;

- inzet van grondmaterieel om ARj¢bruik te verminderen;

- aanbrengen van geluidabsorptie op de paardenlqods

- realisatie van twee geluidschermen langs de A2

In het geluidbnderzoek is de nieuwe situatie inclusief maatregelerg vergeleken met de be-
staande situatiede situatie die is toegestaan in daiidigeomgevingsvergunning voor milieDe
nieuwe situatie verandéren opzichte van dbestaandesituatie. Aan de @e kant mag op het-C
platform langer worden proefgedraaid dan in de bestaande situatie. Aan de andere kant mag op
de proefdraaiplaats minder lang worden proefgedraaid dan in de bestaande situatie.

In de huidige omgevingsvergunningoor milieu is rekeninggehouden met de volgende geluid-

ruimte:

- Op de proefdraaiplaats18 minuten full powemproefdraaien in de dagperiode eéh8 minuut
full power proefdraaien in de avondperiode

- Op het Gplatform: 4,5 minuutfull power proefdraaien in de dagperioden 0,5 mimut full po-
wer proefdraaien in de avondperiode

In de nieuwe omgevingsvergunning voor milieu is rekening gehouden deevolgendegeluid-

ruimte:

- Op de proefdraaiplaats: 8 minuten full powgroogste stand} 10 minuten ground idl¢laagste
stand)proefdraaien in de dagperiode en 10 minuten ground idle proefdraaien iavadendpe-
riode.

- Op het Gplatform: 8 minuten full power (hoogste stand)10 minuten ground idle (laagste
stand) proefdraaien in de dagpede en 10 minuten ground idle proefdraaien in decadpe-
riode.
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Uit de rekenresultaten blijkt dat in de nieuwe situatie de geluidbelasting aan deetuibstzijde
van Maastricht Aachen Airport (Ulestraten, Schietecoven, Bunde) afneemt en aan de anord
westzijde (Moorveld, Geverik, Geulle) toeneemt.

In de nieuwe situatie neemt het totaal aantal woningen met gefuidbelasting > 50 dB(A) af ten
opzichte van de huidige, vergunde situatie. Het aantal woningen met een geluidbelasting > 50
dB(A) neemt a¥an 1.108 stuks(ten gevolge van alleen het proefdraa)ent 680 stuks(ten gevolge

van het proefdraaien én alteverige grondgebonden activiteiten op de luchthgvétet aantal wo-
ningen met een zeer hoge geluidbelasting neemt sterk af. In de huidigeyndergituatie onder-
vinden263 woningeneen geluidbelasting tussen de 56 en 60 dB(A). In de nieuwe situatie neemt
dit af naar 3 woningenvoor de woningen met een geluidbelasting > 50 dB(A) wordt door Gede-
puteerde Staten een hogere waarde verleend. In hedtiiglonderzoek zijn de hogere waarden ge-
toetst aan eisen van de Wet geluidhinder en aan de Beleidsregel hogardevavan de provincie.

Geluidzone (oranje vlak) zoals opgenomen in het PIP.déaaoningen die met een gele stfjn aangege-
ven wordt een hogere waarde verleend (bron: altiseh onderzoek)
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De geluidzone die in het PIP is vastgelegdelt de maximale geluidruimte voatle grondgebon-
den activiteitendie plaatsvinden binnen het geluidgezoneerde terrein. Het geluidgezoneerde ter-
rein bestaat uit het volledige terreirem de inrichtingMaastricht Aachen Airport en enkele perce-
len die niet totde inrichtingMaastricht Aachen Airport behoremaar die wel op afiabij de lucht-
haven liggepwaaronder het hotel en de verkeerstordBrondgebonden activiteiten zijn hptoef-
draaien, maar bijvoorbeeld ook het rijden met materieel op het luchthavenplatfornaretere
activiteiten op het terrein dige maken hebben met@passagiersafhandelingn de vrachtathan-
deling.Buiten de geluidzone mag de geluidbelastiagwegede grondgeboden activiteiten op

het geluidgezoneerde terreiniet hoger zijn dan 50 dB(A) etmaalwaarde, oftewel 50 dB(A) in de
dagperiode, 45 dB(A) in @@ondperiode en 40 dB(A) in de nachtperiodhet geluid van startende

en landende véigtuigen valt hier niet binme De geluidruimte die nodig ioor het vliegverkeeis
geregeld inde Omzettingsregelingn niet in het PIP.

De geluidruimte voor grondgeinden activiteitenisR S Y | Elanytiidge®idde¢lde geluidbelas-

i A yii@ & een dag mag worden veroorzaakt datle grondgebonden activiteiten samebie

maximale geluidruimtema§t { S RI' 3 $2NRSYy 06Sydzi® 5SS Wtly3adAaAaRIA
bepaald door de combinatie van hegeluidniveau vareen activiteit en de tijdsduur daarvarbe

geluidruimte kan bijvotbeeld de ene dag worden benut doadiviteiten met een hoog geluidni-

veau (proefdraaien op vol vermogedie slechts korte tijd duren, en delgende dag door etivi-

teiten met een lager geluidniveau (bijvoorbeeld proefdraaien op lager vermogen), die langer duren

2F YSSNRSNB (1SNBy LISNIRFI LXFFilaBAyRSyd® ! AGSAYRS
ISt dZA RGOSt FA0AYyIQ ahdeNBEURYongBrSleXBeRruiOMDEaaklen bin-

nen de geluidzonepestaan.

In het geluidonderzoek is berekend hoe groot de geluidruimte moet zijn en waar de geluidzone

dus moet liggen. De geluidzotigt zo, dat hetmogelijkis datop eendag 1x oprol vermogen wordt
proefgedraaid op de proefdraaiplaatsnaximaal8 minuten full power) 6f 1x op vol vermogen

wordt proefgedraaid op het-@latform (maximaalB minutenfull power). Er zal niet elke dag wor-

den proefgedraaid op vol vermogen en er zijn o@pdrkingen voor hetaantal keer dat op een

lager vermogen mag worden proefgedraald. de nieuwe omgevingsvergunning voor miliég
daaromvastgelegd he vaak mag worden proefgedraaller jaamogenmaximaal 5@roefdraai-

0Sdz2NII Sy 2 L) WT¥ dAarid) pladdsdirsidnierdéek \v2riid prodfdrdaiplaats en het C

platform. Er is ook een maximum opgenomen vaemproefdraaibeurten op minder vermogeer

Y23Sy YFEAYLLFEf wnn LINBSTFRNIFAGSAINIGSY 2L WONHzA & S
maximaal 40 proefdraaibeurter2 LJ W3 NR dzy R A R He& Raximdm: ahnbpio&draaidl | y R0 ®
beurten is ook in de regels van dit Rifstgelegd zodat het PIP niet méér mogelijk maakt dan

wordt vergund.

Overige aspecten

Voor het PIP zijn, naast het geluidonderzoadschillendeandereonderzoeken uitgevoerd. Er is
onderzocht wat de effecten van het proefdraaien met straalmotoren zijn voor de omgeving. Omdat
de proefdraailocaties niet veranderen, zijn er geen of weinfgotén voor bijvoorbeeld bodem,
water en artieologie. Er is wel gericht onderzoek gedaan naar de gevolgen van het proefdraaien
voor de luchtkwaliteit en voor beschermde natuur. De resultaten van deze onderzoeken zijn in de
toelichting van het PIP beschrevdn het PIP is ook toegelicht hoe het pfza# in het beleid van

het Rijk, de provincie Limburg en de gemeenten Beek, Meerssen en Stein.
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Inleiding

Aanleiding

Maastricht Aachen Airport beschikt over een proefdraaiplaats voophetfdraaien van vliegtuig-
motoren. De proefdraaiplaats lighan deweszijde van het luchthaventerreirien zuidenvan de
terminal. Daarnaast wordt voor het proefdraaien gebruikgemaakt van een uitwijklocatie of-het
platform, op hetnoordelijkdeel van heluchthaventerrein.Beide proefdraaliocatiesworden ge-

bruikt dooronderhoudsbedrijven die pof nabijde luchthaven zijn gevestigd, op dit moment door
SAMCO Aircraft Maintenance. Onder invloed van ontwikkelingen in de luchtvaart is een verschui-
ving zichtlaar waardoor steeds minder vliegtuigen met turboprdpsopellermdoren) en steeds

meer vliegtuigen met straalmotoren in onderhoud worden gegeven. Gelet op het belang van vlieg-
tuigonderhoudop het luchthaventerreinals onderdeel van de Maastricht Maintamce Boulevard

-is het wenselijk om op het luchthaventerrein pfdeaaien met straalmotoren mogelijk te maken.

Hetgeldended S& G SYYAy 3aLd | Yy Wal staatprddid@den met str@akndtgren! A NILJI2 NI !
op de proefdraaiplaatal toe. Opbasis varde hudige omgevingsvergunning voor miliewag hier
echteralleen worde proefgedraaid met viiegtuigen met turboprod3aaromwordt voor de lucht-
haveneen nieuwe omgevingsvergunning voor milieu aangevraagd, waarin het proefdraaien met
stradmotoren wordt geregéd, zowel op de proefdraaiplaats als op heplatform. Omdat prod-
draaien met straalmotoren is aangewezen als geluidzoneringsplichtige activite@t kader van
de Wet geluidhindermoetin een bestemmingsplan (of inpassingsplan) een geluidzone worden
vastgelegd die de geluidruimte voor de grondgebonden activiteitgrdmst. Om het proefdraaien
planologischte regelen, is hetlaaromnodig om het bestemmingsplarvoor Maastricht Aachen
Airport en de bestemmingsplannen rond de luchthavenherzien Herziening varde bestem-
mingglannen heeft tot doelom:
1. voorde uitwijkplaats op het CGplatform een juridischplanologische regeling te treffeten be-
hoeve varhet proefdraai;
2. rond deluchthaven een actuele geluidzone vast te leggeie de geluidruimte voode grond-
gebonden activiteiten van Maastricht Aaah Airport inkadet.

Het huidige bestemmingsplan voor het luchthaventerréliateert uit 2006enis in 2010 en 2014
op onderdelen herzienCelet op de leeftijd van het oorspronkelijke bestemmingsplarés her-
zieningvan het bestemmingsplamok gewenst om te beschikken eveen actueejuridischplano-
logischkadervoor de luchthaven.

Provinciaal belang ekeuze voor provinciaaihpassingsplan

Het voortbestaan en de groei vatiegtuigonderhoudp Maastricht Aachen Airpodijn van we-
zenlijk belang voor de duurzame verankg van de Maastricht Maintenance Boulevard. Het
proefdraaien met straalmotoren leverten belangrijkebijdrage aan de realisatie van een toe-
komstbestendig Maastricht Aachen AirporEr is daaronsprake van een provinciaal belang om de
proefdraatactiviteiten tereguleren.Daarnaast hebben de (proefdraai)activiteiten op het luchtha-
venterrein effecten op hegrondgebied van meerdere gemeenten. De geluidzone strekt zich uit
over het grondgebied van de gemeenten Beek en Meerssen en voor een klein deel ook over het
grondgebiedvan de gemeente Stein. Gelet op het provinciaal belang, het gemeeveeschrij-

dende €haalniveau en de omvangrijke, juridisch complexe context is besloten om een provinciaal
inpassingsplaPIP)p te stellen.

EenPIPis vergelijkbaar met eebestemmingplan, maar kan de gemeentegrens overschrijden en

wordt niet vastgesteld door de geme¢eraadmaar door Proinciale Staten. Verder gelderrge-
lijkbare eisen als voor een bestemmingsplan.
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Ligging Maastricht Aachen Airport en kernen in de omgeving (bron: opentopo)
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Een PIP bestaatnet als een bestemmingsplayuit eenverbeeting en planregelsdfe samerhet
juridisch bindende deel van het RiBrmen) en een toelichtingeen PIP kan gemeentelijke bestem-
mingsplannenintegraalvervangen en/of regelingen bevatten die aan de huidige bestemmings-
plannen worden toegevoegaf juist ut die bestemmingsplannen worden verwijderd. Dit PIP heeft
een gemengd karakter: deels is het een zelfstandig werkend instruaredéels fungeert het als
partiéle herziening van de onderliggende bestemmingsplannen.

Rdatie van hetPIPmet overige wet- enregelgeving

Voor de activiteiten die plaatsvinden op en rond een luchthaven gelgeschillendewetten en
regelingen. Voor Maastricht Aachen Airpaijn - naast de Wet luchtvaartonder andere de Wet
milieubeheerde Wet algemendepalingen sngevingsrechtde Wet geluidhindeen de Wet ruim-
telijke ordening van belanddoewel in feite sprake is van één inrichting (namelijk de luchthaven)
Zijn de diverse onderdelen daarvan afzonderlijk gereguleerd. Op hoofdlijnen geldt het volgende
onderscheid:

- DeWet luchtvaat vormt de wettelijke basis vodnet vaststellen varLuchthavenbesluén,
waarin allduchtgebonderactiviteitenvan een luchthavefstartende en landende vliegtuigen)
worden gereguleerd.Tot het moment dat een Luchthavenbeslis vastgeteld, geldt wor
Maastricht Aachen Airport de Omzettingsregeling luchthaven Maastricht, die op 1 januari 2014
in werking is getrederDe Omzettingsregeling reguleert onder meer de geluidcontouren voor
vliegtuiglawaai.

- DeWet milieubeheervormt de wettelike basis voode omgevingsvergunning voor milieu,
waarin allegrondgebonderactiviteiten op het luchthaventerreimordengereguleerd.

- DeWet geluidhindervormt de wettelijke basis voor de geluidzone rogeluidzoneringsplich-
tige inrichtingen @ voor de velening varhogere waarden.

- DeWet algemene bepalingen omgevingsrechbrmt de wettelijke en procedurele basis voor
de verlening van omgevingsvergunningen (onder andere voor milieu en bouwen).

- DeWet ruimtelijke ordeningvormt de wettelijke lasis voor heprovinciaalinpassingsplan.

Een inpassingsplanoet zich op grond van de Wet ruimtelijke ordening beperken tot de ruimtelijk
relevante aspecten binnen het plangebied. HéPkan (mag)geenregelingen bevattervoor as-
pectendie op grond varandere wet en regelgevig al uitputtend zijngeregeld. Dit betekent bij-
voorbeeld dat in hePIPgeenregelingen kunnen worden opgenomen voatlaantal vliegbewe-
gingenof de (geluid)belastinganwege de vliegbewegingede Omzettingsregeling luchthaven
Maastricht¢ die op termip wordt vervangen door een Luchthavenbesluitormt hiervoor het
exclusieve toetsingskader. Ook aspecten die primair worden gereguleerd in de omgevingsvergun-
ning voor milieu horen niet thuis in h&I1P Wel moet in hePIPrekening worden getuden met

de afzonderlijke wettelijke kaders: hePIPmag de uitvoering van vliegbewegingen zoals toege-
staan op grond van de Omzettingsregelingderuitvoeringvande omgevingsergunning voor mi-
lieu niet onmogelijk makenDaarnaast vormen de onderzoekeie @ijn gedaa in het kader van de
nieuwe omgevingsvergunning voor milieu ook een deel van de onderbouwing véiFhet

Toepassing van de coordinatieregeling

Om proefdraaien met straalmotoren op het luchthatemein mogelijk te maken, is primair een
herzening van deomgevingsvergunning voor milieu nodig. Aangezien de huidige vergunning in
basis dateert uit 2003 is ervoor gekozen een nieuwe, de gehele inrichting omvattangdevings-
vergunning aan te vragen.aast een nieuwe omgevingsvergunning voor mileoet ook heéjuri-
dischplanologischkaderworden aangepast om de actuele geluidzone vast te leggen en de uitwijk-
plaatsop het Gplatformte reguleren. Daarnaast moeten hogere waanaeorden verleend binnen

de geluidzone
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Maastricht AachenAirport (proefdraaien)

Provincie Limburg anteagroup

Omdat erverschillendeplannen, vergunningn en toestemmingen nodig zijn, hebben Provinciale

Statenop 15 juni 2018 met toepassing van artikel 3.33, eerste lid van de Wet ruimtelijke ordening

een codrdinatiebesluit genomen. Provinci&laten hebbendaarmee de mogelijkheid geboden om

de voorbereidhgen bekendmaking van het PIP te codrdineren met (een deel van) de voor de ver-

wezenlijking van het initiatief benodigde uitvoeringsbesluiten, waaronder:

- omgevingsvergunniren op grondvan de Wetalgemene bepalingenomgevingsrecht (met in-
begiip van eventeelbenodigde verklaringn van geen bedenkingen);

- vergunningen, ontheffingen en vrijstellingen op grond van de Wet natuurbescherming;

- besluiten op grond van de Wet geluidhinder;

- eventuele andere besluiten die benodigd zijn voor het mogelijkenavan proafraaien met
straalmotoren.

Daarnaast hebben Provinciale Stateet toepassing van artikel 3.33, derde lid van de Wet ruim-
telijke ordeningbesloten dat besluiten ingevolge de Wgeluidhinder famelijkde verlening van
hogere waarden binnenedgeluidzoneyloor Gedeputeerde Staten worden genomen nietdoor

het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Béxk. de overige besluiten

die worden gecodrdineerd, is het bevoegd gezag niet gewijzigd. Dit betekent dat het college van
burgemeester erwethouders van de gemeente Beek bevoegd gezag blijft voor het verlenen van
de nieuwe omgevingsvergunning voor milieu.

Op grond van de codrdinatieregeling worden FéPen de ontwerpbesluiten dianet het PIP wor-

den gecodrdineerdyoorbereidvolgensafdeing 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht (de uni-
forme openbare voorbereidingsprocedur&)e ontwerpbesluiten voor vgunningverlening wor-

den in het kader van die procedure gelijktijdig met het ontweMP ter inzage gelegd. Tijdens de
periode van terinzgelegging wordt eenieder in de gelegenheid gesteld om een zienswijze in te
dienen over het PIP en/of de andere ontwbgsluiten. Vervolgens nemen de verschillende be-
voegde gezagen een besluit omtrede vaststelling van het PIP ele verleningvan de benodigde
vergunningen. Dit betekent onder meer dat Provinciale Staten het PIP vaststdd¢iGedepu-
teerde Staten hogere waardeop grond van de Wet geluidhinder verlenen en dat het college van
burgemeester en wethouders van Beek beslist oveomhgevingsvergunningoor milieu. Daarna

is beroep mogelijk bij de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State. De Afdeling behan-
delt de beroepen tegen het PIP en/of de ontwerpbesluiten in één keer.

Crisis en herstelwet

Op 31 maart 2010 is de Crisgn herstelwet inwerking getreden. Deze wet is onder meer gericht
op de versnelling van projecten in het ruimteliif@mein en voorzietlaarom in een versnelling van
procedures. Op grond van artikel 1.1, eerste lid, onder a van de-@nstgerstelwet, glezen in
combinaie met bijlage I, onder 2.1 van de wet, is de Crisis herstelwet van rechtswege van
toepassing op provinciale inpsiagsplannen.

In afdeling 2 van de Crisisn herstelwet zijn procedurele bepalingen opgenomen die een spoedig

verloopvan de beroepspreedure bevorderen. Deze bepalingen hebben de volggmeedurele

gevolgen:

- De Afdeling Bestuursrechtspraak van de dRaan State behandelt beroepen tegen het inpas-
singsplan versneld en doet uitspraak binnen zes maanden na afloop varakpbtermijn.

- Indien advies van de Stichting Advisering Bestuursrechtspraak wordt ingewonmedt dat
advies binnen twee maandaritgebracht.

- Beroepschriften tegen het inpassingsplan moeten beroepsgronden bevatten; pro forma beroe-
pen zijn nietontvankeljk.

- Na afloopvan de beroepstermijn kunnen geen beroepsgronden meer worden aangevoerd.
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Voorontwerp Provinciaal Inpassingsplan @)
Maastricht AachenAirport (proefdraaien)

Provincie Limburg anteagroup

Het plangebied

Het plangebied van diPIPomvat het luchthaventerrein van Maastricht Aachen Airport en alle
gronden die binnen de geluidzone liggen. Het plangebiezkszich daadoor uit over delen van
het grondgebied van de gemeenten Beek, Meerssen en Stein. Nekestvan het buitengebied
valen Ulestraten, Schietecoven en delen wé@asen (BundeMoorveld (Geulle) Geveriken Kel-
mond binnen het plangebied. OokuBinesspark AgtionValley Bedrijvenpark Technoport Europe
en bedrijventerrein Bamford vallefgrotendeel$ binnen de plangrenzen

Geverik

Technoport
Europe

Kelmond

Moorveld

. AviationValley
Maastricht

AachenAirport

Bamford

Kasen Ulestraten

Schietecoven

Begrenzing van het plangebied

HetPIPkent niet aan alle gronden binnen het plangebied nieuwe bestemmingen toe. Het luchtha-
venterrein wordt in hetPIPopnieuw bestemd maar voor de grondenid buiten het luchthaven-
terrein (maar binnen de geluidzofdiggen, wordt slechts een regeling toegegdedie verband
houdt met die zoneHet PIP heeft op deze gronden het karakter van een partiéle herziening in
plaatsvan een integale herziening.
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