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Samenvatting 

Aanleiding en doel van het PIP 

Maastricht Aachen Airport beschikt over een proefdraaiplaats voor vliegtuigen aan de westzijde 
van het luchthaventerrein. Onderhoudsbedrijven gebruiken de proefdraaiplaats om vliegtuigmo-
toren te testen na onderhoud of reparatie. Een andere locatie op de luchthaven (het C-platform) 
wordt ook gebruikt voor het proefdraaien. De omgevingsvergunning voor milieu (milieuvergun-
ning) van Maastricht Aachen Airport staat nu alleen het proefdraaien van propellermotoren toe. 
Er is behoefte om ook het proefdraaien met straalmotoren mogelijk te maken, omdat steeds meer 
straalmotoren in onderhoud worden gegeven bij de onderhoudsbedrijven.  
 
Om het proefdraaien met straalmotoren mogelijk te maken, vraagt Maastricht Aachen Airport een 
nieuwe omgevingsvergunning voor milieu aan. Deze vergunning maakt het mogelijk om op de 
proefdraaiplaats en op het C-platform proef te draaien met straalmotoren. DŜ ŀŎǘƛǾƛǘŜƛǘ ΨǇǊƻŜŦπ
ŘǊŀŀƛŜƴ ƳŜǘ ǎǘǊŀŀƭƳƻǘƻǊŜƴΩ ƛs een zogenaamde geluidzoneringsplichtige activiteit. Dit betekent 
dat, gelijktijdig met het verlenen van de nieuwe vergunning, een geluidzone moet worden vastge-
legd in een bestemmingsplan. Deze geluidzone geeft aan hoe groot de geluidruimte voor de grond-
gebonden activiteiten van Maastricht Aachen Airport is. Voor een aantal woningen binnen de ge-
luidzone moet een hogere waarde worden verleend. Vliegtuiglawaai (het geluid van startende en 
landende vliegtuigen) wordt niet via deze geluidzone geregeld, maar wordt geregeld via de Om-
zettingsregeling luchthaven Maastricht.  
 
De provincie Limburg heeft besloten om de geluidzone rond Maastricht Aachen Airport vast te 
leggen in een provinciaal inpassingsplan (PIP). Een PIP is vergelijkbaar met een bestemmingsplan, 
maar het wordt vastgesteld door Provinciale Staten en niet door de gemeenteraad. De provincie 
heeft dit besluit genomen omdat vliegtuigonderhoud, inclusief het proefdraaien met straalmoto-
ren, van belang is voor de toekomst van de luchthaven en er dus sprake is van een provinciaal 
belang. Daarnaast ligt de geluidzone op het grondgebied van drie gemeenten: Beek, Meerssen en 
Stein. Het is eenvoudiger en duidelijker als de provincie één plan vaststelt voor de hele geluidzone, 
dan wanneer de drie gemeenten dat ieder afzonderlijk doen.  

Coördinatie van verschillende besluiten 

Er moet een aantal besluiten worden genomen om proefdraaien met straalmotoren mogelijk te 
maken op Maastricht Aachen Airport: 

- het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Beek moet een nieuwe omge-
vingsvergunning voor milieu verlenen; 

- Provinciale Staten moeten het PIP vaststellen en zo de actuele geluidzone vastleggen; 

- Gedeputeerde Staten moeten hogere waarden vaststellen voor een aantal woningen die bin-
nen de geluidzone staan; 

- De Minister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit moet een vergunning Wet natuurbe-
scherming verlenen. 

 
Omdat alle besluiten over hetzelfde onderwerp gaan, wordt de coördinatieregeling toegepast. Dit 
betekent dat alle besluiten gelijktijdig worden voorbereid en dat alle ontwerpbesluiten samen ter 
inzage worden gelegd. Tijdens de terinzagelegging mag iedereen een zienswijze indienen tegen 
één of meer van de ontwerpbesluiten. Na de periode van terinzagelegging worden de zienswijzen 
beoordeeld en worden besluiten genomen door het bevoegd gezag: Provinciale Staten beslissen 
over de vaststelling van het PIP, Gedeputeerde Staten beslissen over het vaststellen van de hogere 
waarden, burgemeester en wethouders van Beek beslissen over de nieuwe omgevingsvergunning 
voor milieu en de Minister van LNV beslist over de vergunning Wet natuurbescherming.  
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Inhoud van het PIP 

Het PIP is opgesteld om het proefdraaien met straalmotoren op Maastricht Aachen Airport te re-
gelen en om de geluidzone rond het vliegveld vast te leggen. Het geldende bestemmingsplan uit 
2006 staat het proefdraaien met straalmotoren op de proefdraaiplaats al toe, maar op het C-plat-
ŦƻǊƳ ƴƛŜǘΦ 5ŀŀǊƻƳ ǿƻǊŘǘ ŘŜ ōŜǎǘŜƳƳƛƴƎ Ψ[ǳŎƘǘƘŀǾŜƴΩ ƛƴ Řƛǘ tLt ŀŀƴƎŜǇŀǎǘΣ ȊƻŘŀǘ ƻƻƪ ƻǇ ƘŜǘ /-
platform proefdraaien met straalmotoren wordt toegestaan. Verder zijn voor de luchthaven en de 
gronden die aan het luchthaventerrein grenzen de bouw- en gebruiksmogelijkheden uit de gel-
dende bestemmingsplannen overgenomen. Het PIP maakt op de luchthaven ten opzichte van de 
geldende bestemmingsplannen geen nieuwe ontwikkelingen mogelijk, behalve het proefdraaien 
op het C-platform.  
 
Rond de luchthaven wordt de geluidzone vastgelegd. Dit gebeurt voor een deel door een zoge-
ƴŀŀƳŘŜ ΨǇŀǊŀǇƭǳƘŜǊȊƛŜƴƛƴƎΩΦ aŜǘ ȊƻΩƴ ƘŜǊȊƛŜƴƛƴƎ ǿƻǊŘǘ ŀŀƴ ŘŜ ƎŜƭŘŜƴŘŜ ōŜstemmingsplannen 
een regeling voor de geluidzone toegevoegd. De geldende bestemmingsplannen worden verder 
niet gewijzigd. In de gemeente Meerssen is dit niet overal mogelijk, omdat voor de dorpen een 
beheersverordening geldt in plaats van een bestemmingsplan. Een beheersverordening kan niet 
worden herzien via een ΨǇŀǊŀǇƭǳƘŜǊȊƛŜƴƛƴƎΩΦ 5ŀŀǊƻƳ ƛǎ ǾƻƻǊ ŘŜ delen van de dorpen die binnen de 
geluidzone liggen, de beheersverordening helemaal overgenomen in dit PIP. Hierbij zijn de gel-
dende bouw- en gebruiksmogelijkheden niet gewijzigd. Het enige verschil is dat een regeling voor 
de geluidzone is toegevoegd.  

Onderzoek naar de geluidzone  

Om te bepalen hoe hoog de geluidbelasting is en waar de geluidzone ligt, is geluidonderzoek ge-
daan. In het geluidonderzoek zijn verschillende maatregelen onderzocht om de geluidhinder te 
beperken. Een deel van de onderzochte maatregelen is niet doelmatig of is om andere redenen 
(bijvoorbeeld technische en/of economische redenen) niet haalbaar. De volgende maatregelen 
worden wél getroffen: 

- beperken van de bedrijfsduur van het proefdraaien; 

- kiezen voor een de proefdraaiplaats of het C-platform afhankelijk van de windrichting; 

- inzet van grondmaterieel om APU-gebruik te verminderen; 

- aanbrengen van geluidabsorptie op de paardenloods; 

- realisatie van twee geluidschermen langs de A2. 
In het geluidonderzoek is de nieuwe situatie ς inclusief maatregelen ς vergeleken met de be-
staande situatie: de situatie die is toegestaan in de huidige omgevingsvergunning voor milieu. De 
nieuwe situatie verandert ten opzichte van de bestaande situatie. Aan de ene kant mag op het C-
platform langer worden proefgedraaid dan in de bestaande situatie. Aan de andere kant mag op 
de proefdraaiplaats minder lang worden proefgedraaid dan in de bestaande situatie.  
 
In de huidige omgevingsvergunning voor milieu is rekening gehouden met de volgende geluid-
ruimte: 

- Op de proefdraaiplaats: 18 minuten full power proefdraaien in de dagperiode en 1,8 minuut 
full power proefdraaien in de avondperiode.  

- Op het C-platform: 4,5 minuut full power proefdraaien in de dagperiode en 0,5 minuut full po-
wer proefdraaien in de avondperiode.  

 
In de nieuwe omgevingsvergunning voor milieu is rekening gehouden met de volgende geluid-
ruimte: 

- Op de proefdraaiplaats: 8 minuten full power (hoogste stand) + 10 minuten ground idle (laagste 
stand) proefdraaien in de dagperiode en 10 minuten ground idle proefdraaien in de avondpe-
riode.  

- Op het C-platform: 8 minuten full power (hoogste stand) + 10 minuten ground idle (laagste 
stand) proefdraaien in de dagperiode en 10 minuten ground idle proefdraaien in de avondpe-
riode. 
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Uit de rekenresultaten blijkt dat in de nieuwe situatie de geluidbelasting aan de zuid- en oostzijde 
van Maastricht Aachen Airport (Ulestraten, Schietecoven, Bunde) afneemt en aan de noord- en 
westzijde (Moorveld, Geverik, Geulle) toeneemt.  
 
In de nieuwe situatie neemt het totaal aantal woningen met een geluidbelasting > 50 dB(A) af ten 
opzichte van de huidige, vergunde situatie. Het aantal woningen met een geluidbelasting > 50 
dB(A) neemt af van 1.108 stuks (ten gevolge van alleen het proefdraaien) tot 680 stuks (ten gevolge 
van het proefdraaien én alle overige grondgebonden activiteiten op de luchthaven). Het aantal wo-
ningen met een zeer hoge geluidbelasting neemt sterk af. In de huidige, vergunde situatie onder-
vinden 263 woningen een geluidbelasting tussen de 56 en 60 dB(A). In de nieuwe situatie neemt 
dit af naar 3 woningen. Voor de woningen met een geluidbelasting > 50 dB(A) wordt door Gede-
puteerde Staten een hogere waarde verleend. In het geluidonderzoek zijn de hogere waarden ge-
toetst aan eisen van de Wet geluidhinder en aan de Beleidsregel hogere waarden van de provincie.  
 

Geluidzone (oranje vlak) zoals opgenomen in het PIP. Voor de woningen die met een gele stip zijn aangege-
ven wordt een hogere waarde verleend (bron: akoestisch onderzoek) 
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De geluidzone die in het PIP is vastgelegd, regelt de maximale geluidruimte voor alle grondgebon-
den activiteiten die plaatsvinden binnen het geluidgezoneerde terrein. Het geluidgezoneerde ter-
rein bestaat uit het volledige terrein van de inrichting Maastricht Aachen Airport en enkele perce-
len die niet tot de inrichting Maastricht Aachen Airport behoren, maar die wel op of nabij de lucht-
haven liggen, waaronder het hotel en de verkeerstoren. Grondgebonden activiteiten zijn het proef-
draaien, maar bijvoorbeeld ook het rijden met materieel op het luchthavenplatform en andere 
activiteiten op het terrein die te maken hebben met de passagiersafhandeling en de vrachtafhan-
deling. Buiten de geluidzone mag de geluidbelasting vanwege de grondgebonden activiteiten op 
het geluidgezoneerde terrein niet hoger zijn dan 50 dB(A) etmaalwaarde, oftewel 50 dB(A) in de 
dagperiode, 45 dB(A) in de avondperiode en 40 dB(A) in de nachtperiode. Het geluid van startende 
en landende vliegtuigen valt hier niet binnen. De geluidruimte die nodig is voor het vliegverkeer is 
geregeld in de Omzettingsregeling en niet in het PIP.  
 
De geluidruimte voor grondgebonden activiteiten is ŘŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ Ψlangtijdgemiddelde geluidbelas-
ǘƛƴƎΩ die op een dag mag worden veroorzaakt door alle grondgebonden activiteiten samen. Die 
maximale geluidruimte mag ŜƭƪŜ ŘŀƎ ǿƻǊŘŜƴ ōŜƴǳǘΦ 5Ŝ ΨƭŀƴƎǘƛƧŘƎŜƳƛŘŘŜƭŘŜ ƎŜƭǳƛŘōŜƭŀǎǘƛƴƎΩ ǿƻǊŘǘ 
bepaald door de combinatie van het geluidniveau van een activiteit en de tijdsduur daarvan. De 
geluidruimte kan bijvoorbeeld de ene dag worden benut door activiteiten met een hoog geluidni-
veau (proefdraaien op vol vermogen) die slechts korte tijd duren, en de volgende dag door activi-
teiten met een lager geluidniveau (bijvoorbeeld proefdraaien op lager vermogen), die langer duren 
ƻŦ ƳŜŜǊŘŜǊŜ ƪŜǊŜƴ ǇŜǊ ŘŀƎ ǇƭŀŀǘǎǾƛƴŘŜƴΦ ¦ƛǘŜƛƴŘŜƭƛƧƪ ƳŀƎ ŜƭƪŜ ŘŀƎ ƴƛŜǘ ƳŜŜǊ ΨƭŀƴƎǘƛƧŘƎŜƳƛŘŘŜƭŘŜ 
ƎŜƭǳƛŘōŜƭŀǎǘƛƴƎΩ ǿƻǊŘŜƴ ƎŜǇǊƻŘǳŎŜŜǊŘ Řan de geluidzone (en de verleende hogere waarden bin-
nen de geluidzone) toestaan.  
 
In het geluidonderzoek is berekend hoe groot de geluidruimte moet zijn en waar de geluidzone 
dus moet liggen. De geluidzone ligt zo, dat het mogelijk is dat op een dag 1x op vol vermogen wordt 
proefgedraaid op de proefdraaiplaats (maximaal 8 minuten full power) óf 1x op vol vermogen 
wordt proefgedraaid op het C-platform (maximaal 8 minuten full power). Er zal niet elke dag wor-
den proefgedraaid op vol vermogen en er zijn ook beperkingen voor het aantal keer dat op een 
lager vermogen mag worden proefgedraaid. In de nieuwe omgevingsvergunning voor milieu is 
daarom vastgelegd hoe vaak mag worden proefgedraaid. Per jaar mogen maximaal 50 proefdraai-
ōŜǳǊǘŜƴ ƻǇ ΨŦǳƭƭ ǇƻǿŜǊΩ όƘƻƻƎǎǘŜ ǎtand) plaatsvinden, verdeeld over de proefdraaiplaats en het C-
platform. Er is ook een maximum opgenomen voor de proefdraaibeurten op minder vermogen: er 
ƳƻƎŜƴ ƳŀȄƛƳŀŀƭ нлл ǇǊƻŜŦŘǊŀŀƛōŜǳǊǘŜƴ ƻǇ ΨŎǊǳƛǎŜ ǎŜǘǘƛƴƎΩ όƳƛŘŘŜƭǎǘŜ ǎǘŀƴŘύ ǇƭŀŀǘǎǾƛƴŘŜƴ Ŝƴ 
maximaal 400 proefdraaibeurten ƻǇ ΨƎǊƻǳƴŘ ƛŘƭŜΩ όƭŀŀƎǎǘŜ ǎǘŀƴŘύΦ Het maximum aantal proefdraai-
beurten is ook in de regels van dit PIP vastgelegd, zodat het PIP niet méér mogelijk maakt dan 
wordt vergund.  

Overige aspecten  

Voor het PIP zijn, naast het geluidonderzoek, verschillende andere onderzoeken uitgevoerd. Er is 
onderzocht wat de effecten van het proefdraaien met straalmotoren zijn voor de omgeving. Omdat 
de proefdraailocaties niet veranderen, zijn er geen of weinig effecten voor bijvoorbeeld bodem, 
water en archeologie. Er is wel gericht onderzoek gedaan naar de gevolgen van het proefdraaien 
voor de luchtkwaliteit en voor beschermde natuur. De resultaten van deze onderzoeken zijn in de 
toelichting van het PIP beschreven. In het PIP is ook toegelicht hoe het plan past in het beleid van 
het Rijk, de provincie Limburg en de gemeenten Beek, Meerssen en Stein.  
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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Maastricht Aachen Airport beschikt over een proefdraaiplaats voor het proefdraaien van vliegtuig-
motoren. De proefdraaiplaats ligt aan de westzijde van het luchthaventerrein, ten zuiden van de 
terminal. Daarnaast wordt voor het proefdraaien gebruikgemaakt van een uitwijklocatie op het C-
platform, op het noordelijk deel van het luchthaventerrein. Beide proefdraailocaties worden ge-
bruikt door onderhoudsbedrijven die op of nabij de luchthaven zijn gevestigd, op dit moment door 
SAMCO Aircraft Maintenance. Onder invloed van ontwikkelingen in de luchtvaart is een verschui-
ving zichtbaar waardoor steeds minder vliegtuigen met turboprops (propellermotoren) en steeds 
meer vliegtuigen met straalmotoren in onderhoud worden gegeven. Gelet op het belang van vlieg-
tuigonderhoud op het luchthaventerrein - als onderdeel van de Maastricht Maintenance Boulevard 
- is het wenselijk om op het luchthaventerrein proefdraaien met straalmotoren mogelijk te maken. 
 
Het geldende ōŜǎǘŜƳƳƛƴƎǎǇƭŀƴ ΨaŀŀǎǘǊƛŎƘǘ !ŀŎƘŜƴ !ƛǊǇƻǊǘΩ staat proefdraaien met straalmotoren 
op de proefdraaiplaats al toe. Op basis van de huidige omgevingsvergunning voor milieu mag hier 
echter alleen worden proefgedraaid met vliegtuigen met turboprops. Daarom wordt voor de lucht-
haven een nieuwe omgevingsvergunning voor milieu aangevraagd, waarin het proefdraaien met 
straalmotoren wordt geregeld, zowel op de proefdraaiplaats als op het C-platform. Omdat proef-
draaien met straalmotoren is aangewezen als geluidzoneringsplichtige activiteit in het kader van 
de Wet geluidhinder, moet in een bestemmingsplan (of inpassingsplan) een geluidzone worden 
vastgelegd die de geluidruimte voor de grondgebonden activiteiten begrenst. Om het proefdraaien 
planologisch te regelen, is het daarom nodig om het bestemmingsplan voor Maastricht Aachen 
Airport en de bestemmingsplannen rond de luchthaven te herzien. Herziening van de bestem-
mingsplannen heeft tot doel om: 
1. voor de uitwijkplaats op het C-platform een juridisch-planologische regeling te treffen ten be-

hoeve van het proefdraaien; 
2. rond de luchthaven een actuele geluidzone vast te leggen, die de geluidruimte voor de grond-

gebonden activiteiten van Maastricht Aachen Airport inkadert. 
 

Het huidige bestemmingsplan voor het luchthaventerrein dateert uit 2006 en is in 2010 en 2014 
op onderdelen herzien. Gelet op de leeftijd van het oorspronkelijke bestemmingsplan is een her-
ziening van het bestemmingsplan ook gewenst om te beschikken over een actueel juridisch-plano-
logisch kader voor de luchthaven.  

Provinciaal belang en keuze voor provinciaal inpassingsplan 

Het voortbestaan en de groei van vliegtuigonderhoud op Maastricht Aachen Airport zijn van we-
zenlijk belang voor de duurzame verankering van de Maastricht Maintenance Boulevard. Het 
proefdraaien met straalmotoren levert een belangrijke bijdrage aan de realisatie van een toe-
komstbestendig Maastricht Aachen Airport. Er is daarom sprake van een provinciaal belang om de 
proefdraai-activiteiten te reguleren. Daarnaast hebben de (proefdraai)activiteiten op het luchtha-
venterrein effecten op het grondgebied van meerdere gemeenten. De geluidzone strekt zich uit 
over het grondgebied van de gemeenten Beek en Meerssen en voor een klein deel ook over het 
grondgebied van de gemeente Stein. Gelet op het provinciaal belang, het gemeente-overschrij-
dende schaalniveau en de omvangrijke, juridisch complexe context is besloten om een provinciaal 
inpassingsplan (PIP) op te stellen.  
 
Een PIP is vergelijkbaar met een bestemmingsplan, maar kan de gemeentegrens overschrijden en 
wordt niet vastgesteld door de gemeenteraad maar door Provinciale Staten. Verder gelden verge-
lijkbare eisen als voor een bestemmingsplan.  
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Ligging Maastricht Aachen Airport en kernen in de omgeving (bron: opentopo) 



Voorontwerp Provinciaal Inpassingsplan  
Maastricht Aachen Airport (proefdraaien) 
Provincie Limburg 
 

  

 Blad 7 van 98 

Een PIP bestaat ς net als een bestemmingsplan ς uit een verbeelding en planregels (die samen het 
juridisch bindende deel van het PIP vormen) en een toelichting. Een PIP kan gemeentelijke bestem-
mingsplannen integraal vervangen en/of regelingen bevatten die aan de huidige bestemmings-
plannen worden toegevoegd of juist uit die bestemmingsplannen worden verwijderd. Dit PIP heeft 
een gemengd karakter: deels is het een zelfstandig werkend instrument en deels fungeert het als 
partiële herziening van de onderliggende bestemmingsplannen.  

Relatie van het PIP met overige wet- en regelgeving 

Voor de activiteiten die plaatsvinden op en rond een luchthaven gelden verschillende wetten en 
regelingen. Voor Maastricht Aachen Airport zijn - naast de Wet luchtvaart - onder andere de Wet 
milieubeheer, de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht, de Wet geluidhinder en de Wet ruim-
telijke ordening van belang. Hoewel in feite sprake is van één inrichting (namelijk de luchthaven) 
zijn de diverse onderdelen daarvan afzonderlijk gereguleerd. Op hoofdlijnen geldt het volgende 
onderscheid: 
 

- De Wet luchtvaart  vormt de wettelijke basis voor het vaststellen van Luchthavenbesluiten, 
waarin alle luchtgebonden activiteiten van een luchthaven (startende en landende vliegtuigen) 
worden gereguleerd. Tot het moment dat een Luchthavenbesluit is vastgesteld, geldt voor 
Maastricht Aachen Airport de Omzettingsregeling luchthaven Maastricht, die op 1 januari 2014 
in werking is getreden. De Omzettingsregeling reguleert onder meer de geluidcontouren voor 
vliegtuiglawaai.  

- De Wet milieubeheer vormt de wettelijke basis voor de omgevingsvergunning voor milieu, 
waarin alle grondgebonden activiteiten op het luchthaventerrein worden gereguleerd.  

- De Wet geluidhinder vormt de wettelijke basis voor de geluidzone rond geluidzoneringsplich-
tige inrichtingen en voor de verlening van hogere waarden.  

- De Wet algemene bepalingen omgevingsrecht vormt de wettelijke en procedurele basis voor 
de verlening van omgevingsvergunningen (onder andere voor milieu en bouwen).  

- De Wet ruimtelijke ordening vormt de wettelijke basis voor het provinciaal inpassingsplan.  
 
Een inpassingsplan moet zich op grond van de Wet ruimtelijke ordening beperken tot de ruimtelijk 
relevante aspecten binnen het plangebied. Het PIP kan (mag) geen regelingen bevatten voor as-
pecten die op grond van andere wet- en regelgeving al uitputtend zijn geregeld. Dit betekent bij-
voorbeeld dat in het PIP geen regelingen kunnen worden opgenomen voor het aantal vliegbewe-
gingen of de (geluid)belasting vanwege de vliegbewegingen: de Omzettingsregeling luchthaven 
Maastricht ς die op termijn wordt vervangen door een Luchthavenbesluit - vormt hiervoor het 
exclusieve toetsingskader. Ook aspecten die primair worden gereguleerd in de omgevingsvergun-
ning voor milieu horen niet thuis in het PIP. Wel moet in het PIP rekening worden gehouden met 
de afzonderlijke wettelijke kaders: het PIP mag de uitvoering van vliegbewegingen zoals toege-
staan op grond van de Omzettingsregeling en de uitvoering van de omgevingsvergunning voor mi-
lieu niet onmogelijk maken. Daarnaast vormen de onderzoeken die zijn gedaan in het kader van de 
nieuwe omgevingsvergunning voor milieu ook een deel van de onderbouwing van het PIP.  

Toepassing van de coördinatieregeling 

Om proefdraaien met straalmotoren op het luchthaventerrein mogelijk te maken, is primair een 
herziening van de omgevingsvergunning voor milieu nodig. Aangezien de huidige vergunning in 
basis dateert uit 2003 is ervoor gekozen een nieuwe, de gehele inrichting omvattende, omgevings-
vergunning aan te vragen. Naast een nieuwe omgevingsvergunning voor milieu moet ook het juri-
disch-planologisch kader worden aangepast om de actuele geluidzone vast te leggen en de uitwijk-
plaats op het C-platform te reguleren. Daarnaast moeten hogere waarden worden verleend binnen 
de geluidzone.  
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Omdat er verschillende plannen, vergunningen en toestemmingen nodig zijn, hebben Provinciale 
Staten op 15 juni 2018 met toepassing van artikel 3.33, eerste lid van de Wet ruimtelijke ordening 
een coördinatiebesluit genomen. Provinciale Staten hebben daarmee de mogelijkheid geboden om 
de voorbereiding en bekendmaking van het PIP te coördineren met (een deel van) de voor de ver-
wezenlijking van het initiatief benodigde uitvoeringsbesluiten, waaronder: 

- omgevingsvergunningen op grond van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (met in-
begrip van eventueel benodigde verklaringen van geen bedenkingen); 

- vergunningen, ontheffingen en vrijstellingen op grond van de Wet natuurbescherming; 

- besluiten op grond van de Wet geluidhinder; 

- eventuele andere besluiten die benodigd zijn voor het mogelijk maken van proefdraaien met 
straalmotoren.  

 
Daarnaast hebben Provinciale Staten met toepassing van artikel 3.33, derde lid van de Wet ruim-
telijke ordening besloten dat besluiten ingevolge de Wet geluidhinder (namelijk de verlening van 
hogere waarden binnen de geluidzone) door Gedeputeerde Staten worden genomen en niet door 
het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Beek. Voor de overige besluiten 
die worden gecoördineerd, is het bevoegd gezag niet gewijzigd. Dit betekent dat het college van 
burgemeester en wethouders van de gemeente Beek bevoegd gezag blijft voor het verlenen van 
de nieuwe omgevingsvergunning voor milieu.  
 
Op grond van de coördinatieregeling worden het PIP en de ontwerpbesluiten die met het PIP wor-
den gecoördineerd, voorbereid volgens afdeling 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht (de uni-
forme openbare voorbereidingsprocedure). De ontwerpbesluiten voor vergunningverlening wor-
den in het kader van die procedure gelijktijdig met het ontwerp-PIP ter inzage gelegd. Tijdens de 
periode van terinzagelegging wordt eenieder in de gelegenheid gesteld om een zienswijze in te 
dienen over het PIP en/of de andere ontwerpbesluiten. Vervolgens nemen de verschillende be-
voegde gezagen een besluit omtrent de vaststelling van het PIP en de verlening van de benodigde 
vergunningen. Dit betekent onder meer dat Provinciale Staten het PIP vaststellen, dat Gedepu-
teerde Staten hogere waarden op grond van de Wet geluidhinder verlenen en dat het college van 
burgemeester en wethouders van Beek beslist over de omgevingsvergunning voor milieu. Daarna 
is beroep mogelijk bij de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State. De Afdeling behan-
delt de beroepen tegen het PIP en/of de ontwerpbesluiten in één keer. 

Crisis- en herstelwet 

Op 31 maart 2010 is de Crisis- en herstelwet in werking getreden. Deze wet is onder meer gericht 
op de versnelling van projecten in het ruimtelijk domein en voorziet daarom in een versnelling van 
procedures. Op grond van artikel 1.1, eerste lid, onder a van de Crisis- en herstelwet, gelezen in 
combinatie met bijlage I, onder 2.1 van de wet, is de Crisis- en herstelwet van rechtswege van 
toepassing op provinciale inpassingsplannen.  
 
In afdeling 2 van de Crisis- en herstelwet zijn procedurele bepalingen opgenomen die een spoedig 
verloop van de beroepsprocedure bevorderen. Deze bepalingen hebben de volgende procedurele 
gevolgen: 

- De Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State behandelt beroepen tegen het inpas-
singsplan versneld en doet uitspraak binnen zes maanden na afloop van de beroepstermijn. 

- Indien advies van de Stichting Advisering Bestuursrechtspraak wordt ingewonnen, wordt dat 
advies binnen twee maanden uitgebracht. 

- Beroepschriften tegen het inpassingsplan moeten beroepsgronden bevatten; pro forma beroe-
pen zijn niet-ontvankelijk. 

- Na afloop van de beroepstermijn kunnen geen beroepsgronden meer worden aangevoerd. 
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1.2 Het plangebied 

Het plangebied van dit PIP omvat het luchthaventerrein van Maastricht Aachen Airport en alle 
gronden die binnen de geluidzone liggen. Het plangebied strekt zich daardoor uit over delen van 
het grondgebied van de gemeenten Beek, Meerssen en Stein. Naast delen van het buitengebied 
vallen Ulestraten, Schietecoven en delen van Kasen (Bunde), Moorveld (Geulle), Geverik en Kel-
mond binnen het plangebied. Ook Businesspark AviationValley, Bedrijvenpark Technoport Europe 
en bedrijventerrein Bamford vallen (grotendeels) binnen de plangrenzen.  

Het PIP kent niet aan alle gronden binnen het plangebied nieuwe bestemmingen toe. Het luchtha-
venterrein wordt in het PIP opnieuw bestemd, maar voor de gronden die buiten het luchthaven-
terrein (maar binnen de geluidzone) liggen, wordt slechts een regeling toegevoegd die verband 
houdt met die zone. Het PIP heeft op deze gronden het karakter van een partiële herziening in 
plaats van een integrale herziening.  
  

Begrenzing van het plangebied 

Geverik 
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